Spracoval Ing. Michal DaniSek

Projekt, ktory spomina, ako vyrobcovia motocyklov spajali rozne komponenty s cielom
postavit zaujimavé motocykle.

Ako to celé vlastne zacalo?

Tento pribeh je vo velkej miere o mojom otcovi (Marianovi DaniSkovi) a jeho myslienkach
pri renovacii starych motocyklov. Ked ¢lovek s 50 ro¢nou praxou zrenovuje velké
mnozstvo motocyklov, rozne druhy veteranov, od jednoduchych dvojtaktov az po naro¢né
4-taktné znacky, sa dostane do fazy, kedy za¢ne hladat nové a naro¢nejsie vyzvy.

Padlo rozhodnutie postavit si vlastny motocykel so vzhladom 30 rokov na profesiondlne;
urovni. Ja chcem podakovat otcovi, ze mi umoznil sa realizovat na tomto projekte.

Ako to vlastne prebiehalo v minulosti?

Kombinacie komponentov od réznych vyrobcov pre vznik nového motocykla boli
vyuzivané uz od pociatku vyroby jednostopych vozidiel. V tomto pionierskom obdobi
k tomu viedla hlavne skuto¢nost, Ze velkym problémom bola vyroba zlozitych, finan¢ne a
technologicky naro¢nych pohonnych agregatov — z pociatku motorov a neskér aj
prevodoviek. Neskér vSak iSlo o snahu vyuzit zaujimavé a uspesné technické rieSenia pre
vznik Specifickych a neobvyklych strojov, ako napriklad:



VINDIAN = Vincent + Indian

Snaha vedenia firmy Indian bola vyrovnat sa svojmu najvac¢Siemu konkurentovi, firme
Harley Davidson a uviest na trh koncom 40. rokov tiez silny dvojvalec s rozvodom OHV.
KedZe vlastny vyvoj takého agregatu by bol ¢asovo a finanéne naroény, zvolil Indian
cestu vyuzit vtedy asi najmodernejsi a velmi vykonny vidlicovy dvojvalec s rozvodom OHV
od firmy Vincent HRD. Bolo postavenych niekolko prototypov s pracovnym nazvom
Vindian (Vincent + Indian), avSak bohuzial' k sériovej vyrobe nedoslo. Tato skuto¢nost
radu piaznivcov motocyklov Indian velmi mrzi, protoZe vedla moznosti mat klasicky stroj
s modernym motorom, mohlo toto prepojenie konstrukcie mozno zachranit firmu Indian
pred Upadkom.




Triton = Triumf + Norton

Nazov Triton vznikol spojenim dvoch slov Triumph a Norton. Triton je tiez mytologickou
postavou, je to grécky boh, posol mora. Motocykle se stavali len na zdkazku a vo velke;j
miere ste monhli vidiet jednomiestne stroje. V Sesdesiatich rokoch minulého storocia nebol
moc velky vyber motocyklov, ako je tomu dnes, a preto pokial' ste chceli mat exkluzivny
stroj s tymi najlepSimi komponentmi, museli ste si ho nechat postavit. V Anglicku v tej
dobe nebolo lepsieho a spolahlivejSieho motora ako toho, ktory montoval do svojich
motocyklov Bonneville Triumph. Paralelny dvojvalec mal zdvihovy objem 649,311 ccm a
jeno maximalni vykon 46 koni (34 kW) nastupoval pri 6500 1/min. No a nenasli ste
Spickovejsi ram, ako Featherbed od Nortonu, ktory bol Specialne vyvinuty pre zavodné
motocykle jazdiace slavnu Tourist Trophy na ostrove Man. Norton mal tiez svoje motory
vyvinuté Specialne pre zavodné stroje, ale ich spolahlivost nebola valna. Prevodovky u
Tritona pouzivali od Triumphu.

Rozhodne nebudeme daleko od pravdy, ked prehlasime, ze bol Triton v Anglicku v tej
dobe mimoriadny stroj, ktory ovplyvnil mnohych ,kaviarenskych“ povalacov. Triton mal
svoje jedine¢né kuzlo a to chce vratit spat holandsky lcon Motorcycle so svojim
znovuzrodenym modelom, ktory rovnako ako ten pdévodny, bude ruéne stavany presne
podla poziadaviek zakaznika. Kazdy stroj bude jedine¢ny a vynimocny.
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Norvin = Norto + Vincent

Motory Vincent boli namontované na iné ramy. NajbeznejSim bol Norvin, ktory pouZival
ram Norton Featherbed. Boli pouzité aj iné nazvy, vratane Vincent — Norton, Vinton a Vin -
Nor. Zatial, ¢o véatsSinou iSlo o jednorazové verzie, v€éasny pokus o vyrobu oznamil
staffordshirsky inZzenier Tom Somerton koncom roku 1959, s planovanymi
maloobjemovymi motormi so spustenim od roku 1960. Nie je zname, kolko ich bolo
dokonc¢enych.

Tribsa = Triumph + BSA

Tribsa alebo Tri-B.S.A. bol na mieru vyrobeny café racer alebo terénny motocykel 60. a
70. rokov. Jeho nazov bol zli¢enim spolo¢nosti Triumph a BSA. Ugelom bolo
skombinovat najlepSie prvky kazdej znacky a poskytnut tak vynikajuci motocykel.

Tribsa pouzivala dvojvalcovy motor Triumph, instalovany v rame motocykla BSA. Aj ked'
boli motory BSA AB5 aj Triumph 650 ccm dvoj¢ata s rozvodom ventilov (OHV), iba
Triumph mal dva vac¢kové hriadele, ¢o ulah¢ovalo vyladenie pre vys$si vykon. Ram BSA
bol dizajnom duplexnej kolisky, ktory bol povazovany za tuhs$i a pevnej$i ako jediny
downtube od spolo¢nosti Triumph.



Tovaren planovala pre ISDT sériu deviatich TriBSA s pouzitim dvojvalcovych motorov
Triumph s objemom 348 cm3, 490 cm3 a ,Specialnym objemom* 504 cm3 v rame s
vyuzitim geometrie od BSA Victor, Victor predna vidlica a koleso spolu so zadnym
kolesom Triumph QD v kyvnom ramene Triumph. Palivova nadrz z l'ahkej zliatiny typu
Gold Star, olejova nadrz z ocele, s tromi zapal'ovacimi cievkami, jednou ako nahradnou.
Prototyp s objemom 490 cm3 bol dokonéeny a testovany vo Walese. ZvysSna vyrobna
davka vyuzivala dalSie planované velkosti motorov.

Tribsa bola experimentalne postavena v Meridene spolo¢nostou Triumph v roku 1973 s
pouzitim prebytoénych ramov BSA A65. To viedlo k ,tovarenskej Tribse“, ktora mala
pouzivat ramy BSA A65 s motorom TR6 s objemom 650 cm3. Nie vela z tychto hybridov
bolo vyrobenych a tovarenské zaznamy su neurcité.
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DalSie znacCky:
Noriel = Norton + Ariel
Norley — Norton + Harley Davidson

Noriel = Norton + Ariel



Norley = Norton + Harley Davidson

Mohol by som sa rozpisovat o kazdej znacke dalej, ale ked to zhrniem, tak v niektorych
pripadoch sa jednalo priamo o tovarenské Upravy a inokedy o Upravy u predajcov alebo
jednotlivych Upravcov. V kazdom pripade sa stali tieto znacky viac cenené ako sériové
stroje, a to vdaka najlepSim komponentom, ktoré boli pouzité a dnes sa daju vidiet v
mnohych muzeach.

Co nas nastartovalo k projektu INDANIM 4?

Historia motocykla VINDIAN, $pecialna zakazkova stavba motocykla INDIAN Scout 750
OHV cestnéa verzia, skusenosti z renovacie a pouzivania motocykla NIMBUS 750 OHC
nas presvedcili, ze spojenim designu INDANA a kompletnej pohonnej jednotky NIMBUS
vznike pohodiny a spolahlivy motocykel INDANIM 4.



NIMBUS 1946 750 CC 4 CYL OHC
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INDIAN Scout 750 OHV



INDANIM 4 vznikol spojenim motocyklov a konstruktérskeho mena:
INDIAN + NIMBUS + DANISEK(konstruktér) + 4

IN - Indian

DA - Danisek: meno konstruktéra

NIM - Nimbus

4 - Radovy Stvorvalec

Stavba motocykla INDANIM 4 trvala priblizne rok (07.2018-07.2019). V tomto projekte
som uz bol aj ja velmi aktivny a strazil som, aby sme ¢o najviac dodrzali smer a
neodbodili od toho, ako ma motocykel vyzerat. lisiel som velmi do hibky, pretoze som mal
velmi jasnu predstavu. Design motocykla musi pripominat 30-te roky a vzhladovo
motocykel INDIAN 4. Nebol pouzity ziaden chrém, iba nikel, ¢o odpovedalo 30. rokom.
Bol zakupeny komplet motocykel Nimbus, z ktorého sa pouZili: motor, prevodovka a
kolesa s kardanovym pohonom. Zacala stavba vlastného ramu a vidly.




Nastal ¢as na vyrobu nadrze a blatnikov, ktoré boli dopasovné s podvozkom.




Niektoré zrealizované predstavy pocas stavby sme prehodnotili, ako napriklad original
vyfuk z Nimbusu. Nozné radenie bolo prepracované na ru¢né, aby celkovy vzhlad
motocykla pdsobil uhladene a ako z fabriky. Aktualne prevedenie sice bolo funkéné, ale
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Po dokonceni ramu a vidly a ich vyzihani bolo potrebné ich vyrovnat na prislusnej stolici.
Ram bol dalej prekontrolovany na 3D




Aby vysledny vzhlad bol dokonaly, bolo nevyhnutné zvolit krasnu farebnld kombinaciu,
pneumatiky s bielymi bokmi a navrhnut logo na nadrz a brasne. Na nadrz bolo logo
nastriekané pomocou aibrushu a logo na brasne bolo odliate a vylestené s farebnou
kombinaciou. Vsetko bolo nalakované, zloZzené a zac¢alo obdobie testovania.




Motocykel je navrhnuty pre ludi vySSieho zrastu. Na motocykli INDANIM 4 sme na prvy
krat odjazdili 30km a INDANIM 4 ani len nezavahal. Priprava bola tak precizna, ze
motocykel pracoval bezchybne od prvého dra. Musim povedat, Ze sa jedna o velmi
pohodlné vozenie, ktoré neunavi ani na dihych cestach. Ziadne vybracie do néh, zadku,
alebo ruk. Pokorit rychlostnud hranicu 100km/h nie je Ziadny problém. Ma nadherny zvuk.
Na motocykli INDANIM 4 sme v roku 2019 najazdili priblizne 1500km a v roku 2020 uz cez
1000km a sezdna este neskondila. Teraz mbézem povedat, Ze sa jedna o velmi vydareny a
spolahlivy projekt. Absolvovali sme aj niekolko veteran stretnuti a boli sme velmi milo
prekapeni pozitivnymi reakciami a chvalami. MnoZzstvo ludi si tento motocykel pomylilo s
motocyklom INDIAN 4. M6zem si dovolit povedat, ze zo 100 l'udi tvrdilo 99, Ze sa jedna o
INDIAN 4.

Technické parametre:

Motor

Typ Vzduchom chladeny radovy Stvorvalec, jedna vacka rozvod OHC
Obsah 746cc

Vrtanie / zdvih: 60 mMm/66 mm

Kompresny pomer: 5.4:1

Palivovy systém: Jeden carburator - Barrel

Prevodovka

Pohon Kardan

Spojka Sucha, jednotanierova

Prevodovka 3 - rychlostna

Parametre

Rychlost Cestovna rychlost: 90km/h — Maximum:120 km/h (kratkodobo)
Vlykon 22 hp pri 4500 ot

Rozmery

Dizka 2400 mm

Sirka 1000 mm

Vyska 1120 mm

Razvor: 1435 mm

Vaha 200 kg

Palivova nadrz 17.5 litra




Zaverom tohto c&lanku chcem este podakovat Vladimirovi Souckovi, ARIEL klub

Slovensko-Karolovi Burgerovi a Jozefovi VladoviCovi, ktory nam pomohli pri realizacii
projektu INDANIM 4.
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