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JAWA 500 SV prototyp cestna verzia 1932-1933

Dobové fotografie

Motocykel JAWA 500 SV prototyp bol vyvijany v rokoch 1932-1933. Z&kladom
stavby prototypu motocykla JAWA 500 SV prototyp cestnd verzia posluzil slabsi
surodenec JAWA 350 SV - FJ prototyp.
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JAWA 500 SV sidecar pre $estdriovu

Dobové fotografie

Tento zavodny Special vznikol z prototypového motocykla JAWA 500 SV - cestna
verzia. FrantiSek Brand s tymto motocyklom absolvoval zavody. Jeho cast bola
potvrdena na XVI. Medzinarodnych 6-driovych pretekoch v Nemecku v roku 1934, od 27.
augusta az do 1. septembra. Pretekarska kariéra motocykla JAWA 500 SV bola vel'mi
kratka a zavod ani nedokoncil z dévodu poruchy.
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Postavili sme vzacny prototyp.

Asi pred 3 rokmi (.2017) sme postavili motocykel JAWA 500 SV prototyp. Boli sme
nadseny jedinec¢nostou vlastnit motocykel JAWA 500 SV protoyp, ktory nik iny na svete

nema.

JAWA 500 SV prototyp

Motocykel sme predstavili na veteranskom podujati 21. ro¢niku Ruzomberska ruza
dna 22-24.6.2018. Zakladom stavby prototypu motocykla JAWA 500 SV posluzil slabsi

JAWA 350 SV - FJ prototyp

surodenec JAWA 350 SV - FJ
prototyp. Motocykel bol
postaveny ¢o najviac
vierohodne podla vtedy
dostupnej dokumentacie.
Pouzilo sa ¢o najviac
povodnych dielov.
Samozrejme valec a hlava nie
su original ale jedna sa o
vlastni konstrukciu. Z tohto
titulu, aby motor bezal ako
SvajCiarske hodinky, bolo
nutné venovat nalezitu
pozornost klukovému

HISTORIA JAWA 500 SV - DANISEK, SOUCEK



mechanizmu a piestu vid' obrazok.

VyvaZovany piest a kf'uka pre jawa 500 SV prototyp

Kryt primarnej retaze sme pouzZili zo slabSieho surodenca JAWA 350 SV-FJ
prototyp. KedzZe sa jedna o motor s va¢sim vykonom a poévodna spojka z JAWA 350 SV-
FJ prototyp by tento vykon nepreniesla, boli sme ndteny vyvinut vliastnu spojku, ktora sa
zmesti do krytu primarnej retaze JAWA 350 SV-FJ a zaroven prenesie vac¢si vykon oproti
povodnej konstrukcii.

primdru

Motocykel sme stavali len pre seba a pristupili sme na uréité kompromisy. Vtedy
sme este jednoznacne neovladali presnu historiu motocykla. AZ po rokoch (26.12.2019),
ked sme sa k JAWE 500 SV prototyp-cestna verzia opét vratili, nastartovali ju, povozili sa
na nej a poculi jej Uzasny zvuk, zacal som ani neviem preco, ale opatovne patrat po
Uplnej a presnej historii motocykla. Zistili sme, Ze tento prototyp nasledne posluzil ako
zaklad pre zavodny Special JAWA 500 SV sidecar, ktory nasledne sutazil na Sestdriovych
pretekoch. Cim viac som informacii ziskal, tym viac ma to pohiltilo a rozhodol som sa o
tieto informécie podelit. V tejto ¢asti sa chcem podakovat panovi Vladimirovi Souckovi
za spolupracu, ktory mi pomohol pri tvorbe histérie tohto motocykla.
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Historia motocykla JAWA 500 SV

V rokoch 1932 a 1933 vyvijala JAWA suc¢asne dva prototypy cestnych verzii JAWA
500 SV a JAWA 500 OHV.

JAWA 500 SV prototyp cestna verzia.

Zakladom stavby prototypu motocykla JAWA 500 SV prototyp posluzil slabsi
surodenec JAWA 350 SV-FJ prototyp.

Predné svetlo a zadny vyfukovy

timi¢ zase pozic¢al starsSi
slurodenec JAWA 500 OHV
Rumpal. Kryt primaru bol novej
konstrukcie, aby bol schopny
schovat vacésiu spojku, ktora
dokaze preniest vacsiu silu.
Prevodovka bola 4-stupriova s
ruénym radenim. Pohon na
zadné koleso bol prenasany
pomocou retaze.

RN s > > I W

JAWA 350 SV-FJ prototyp.

Stvortaktny motor kfmil karburator Amal a o jeho hladky chod sa staralo olejové
¢erpadlo Pilgrim. Motor bol 4-taktny jednovalec s obsahom 498ccm a rozvodom SV. O
prisun elektrickej energie sa stara 30W dynamo BOSCH. Samozrejme pribudli este
drobné odli$nosti oproti JAWA 350 SV-FJ prototyp ako napr. mechanizmus vypinania
spojky, kratky kryt retaze v spodnej ¢asti retaze, vyfukové koleno uchytené nie o valec ale
o ram pomocou objimky popod motor a spodné vahadla s timi¢om vykyvu prednej vydly,
ktoré boli inej
konStrukcie. Z tohto
prototypu cestnej
verzie bol vyvinuty
zavodny S$pecial,
ktory mal svoju
potvrdenu Ucast na
pretekoch %
Nemecku v roku
1934 od 27. augusta
do 1. septembra.

JAWA 500 SV prototyp.
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JAWA 500 SV sidecar pre 6 - ditovul.

Tento zavodny Special vznikol z prototypového motocykla JAWA 500 SV - cestna
verzia. FrantiSek Brand a spolujazdec Jozef Kozderka s tymto motocyklom absolvovali
zavody. Jeho ucast bola
potvrdena na XVI.
Medzinarodnych 6-driovych
pretekoch v roku 1934 v
Nemecku od 27. augusta az
do 1 septembra. Pretekarska
kariéra motocykla JAWA 500
SV bola velmi kratka a zavod
ani nedokon¢il z dévodu
poruchy.

V ¢om sa Special
odliSoval? Prednu lisovanu
vidlu nahradila trubkova vidla
kvoli znizeniu hmotnosti.
Matica tlmi¢a riadenia
hviezdicovy tvar bola

i e nahradena maticou s plnym
JAWA 500 SV sidecar pre 6 - dilovd kruhovym tvarom. Ruéné

radenie bolo nahradené noznym. Medené palivové a olejové trubky boli v ¢asti svojho
vedenia prerusné a nahradené gumovou hadicou z dovodu eliminacie vybracii a
poskodenia dodavok kvapalin. Ram bol v podsedadlovej Casti vystuzeny a zosilneny
zvyslou vzperou. Bolo vymenené sedlo vodi¢a a zmenila sa aj konstrukcia upevnenia o
ram. Kastliky boli demontované. Na zadnom blatniku pribudlo sedlo ak chcel pretekar
kvoli odporu vzduchu prilahnat k nadrzi. Zadny blatnik bol skrateny a vzpery zadného
blatnika boli kéli rychlosti opravy zadného kolesa v strede prerusené a spojené pomocou
skrutkového spoja. K tomuto Specialu pribudla sidecar, aby mohol sutazit v kategérii F do
600ccm. Special mal na preteky obuté pneumatiky Douglas o rozmeroch 3,5 x 19
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Report z pretekov.

[

XVI. Internationale Sechs-Tage-Fahrt

XVI™ Concours International des Six Jours
XVI* International Six Days Trial
XVl Sei Giorni Internczionali
organisiert 1934
orgonisé 1934 por e

orponized 1934 by e

orgonizzete 1934 do

Der Deutsche Automobil Club e.V.

y " %
. Avgvs repremle
Sepre~re

Avgent 27 Seprember

27 Agow Semembd e

Schluf3-Bericht

“inal Report. Rapport final.  Resoconto.

Finalny report z XVI. Medzinarodny 6-drovy pretekov v roku 1934 v Nemecku od 27.
augusta az do 1 septembra, ktory potvrdzuje existenciu motocykla a jeho sutaznych
ambicii.

JAWA zastUpenie na pretekoch - Startovna listina

Moto: Pretekar: S.¢iSlo  typ. kubatura rozvod
JAWA 500 SV-sidecar F. Brand 14 4tak 498ccm SV
JAWA 175 Z. Houska 29 2takt 172ccm

JAWA 350 OHV J. Pastika 48 4takt 348ccm OHV
JAWA 350 OHV A. Vitwar 141 4tat 350ccm OHV
JAWA 350 OHV E. Dusil 190 4tat 348ccm OHV
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Startovna listina

4Vi:rt;khé:otor =T |
stroke Engine
Bewerber Fahrer Land Klasse Fabrikat - ;:g'::r au:(:::,. :
No. Concurrent Conducteur | Nationalité | Classe £ Marpue i —"%
Entrant Driver Nationality Class Making gy e
Concorrente Conduttore Nationalita Classa Marca soupapes wup;,}u
en téte latérales
Vafvole in testa|Valvole laters
1 | H. Schneider selbst Oesterreich F 500 Ariel — —
2 | Ariel Motors (J.8.)Ltd. J. G. Oates England F 497 Ariel ja -
3 | H. Laird selbst England K 1096 Morgan ja -
4 | Auto-Union A.-G. Klopfer Deutschland G 100 DKW - —
5 | Auto-Union A.-G. Beckert Deutschland F 500 DEW — —-
6 | F. W. Stevenson selbst England G 1000 Brough Sup. — Jja
7 | R. C. Mead selbst England K 990 Morgan ja -—
8 | Ziindapp GmbH, J. v. Krohn | Deutschland G 791 Ziindapp — ja
9 | B. Haller selbst Schweiz G 800 Ziindapp — Jja
10 | Victoria-Werke A.-G. P. Miiller Deutschland F 596 Victoria ja —
11 |Ing. Seiling-Motocicli Motoleg. | E. Picozzi Italien F 587 Mas Ja —_
12 | Viktoria-Werke A.-G. G. Miinzing | Deutschland r 506 Victoria Ja —
14 | Waffenfabrik Ing. F. Janecsk F. Brand CSR F 498 Jawa - ja
15 | NSU-D-RadVgt.Fahrzgw. A -G. | E. Mehner Deutschland F 561 NSU-D-Rad ja -
16 | BSA Cyecles Ltd. H. T. Flook England F 499 BSA ja —
17 | C. Ch. Harris selbst England K 990 Morgan ja —_
18 | E. T. Kehoe selbst England G 650 Triumph ja —
19 | Ziindapp GmbH, J. Mittenzwei | Deutschland G 791 Ziindapp — ja
20 | Auto-Union A.-G. Kroll Deutschland G 100 DKW — —_
21 [J. Marston Ltd. N.O. Bradley England F 596 Sunbeam Jja —
22 | Bayer. Motoren-Werke A .G. U. Mauermayer| Deutschland G 750 BMW Ja. ¥ -
23 | G. Gilera L. Gilera Italien F 580 Gilera Je —_
24 | Vietoria-Werke A.-G. P. Schiafer | Deutschland F 596 Victoria ja —_
25 |E. Nagy selbst Oesterreich F 500 Ariel ja -
26 | NSKK Bergmiiller | Deutschland F 592 Victoria Jja —
27 | H. Zuur selhst Hallana -~ e N
Startovné Cislo 14. JAWA 500 SV sidecar
Ketten- ¥) o%:‘:::‘;g“ Seitenwagen ¥)
 Zweitakt antrieb i':f;; Vergaser changement de vitesse mé“dBe“c‘:‘:e Reifen
.;’3‘;” 4-Z¥linder|2-Zylinder[1-Zylinder|Chain drive] Kardan gl arbu- Cambio cton e
2stroke |# CYlinder|2 Cylinder[1 Cylinder] Trans- |Shaft drive e tior rettor Fub Hand il e, No.
Motorea |4¢Ylindresf2cylindres|1cylindres|mission par| Cardane ar foot hand | kombiniert Brake . |Pratintsd
due tempi 4 cYlindrt |2 c)lindri |1 cYlindro Cchaine Cardano = hlat Carbu- a pled amain | combined Carrosstoo
Comando Motore R Cambio Cambio combiné freno
a catena Combinato
pedale a mans
_— — [R—— P P — T — Pa—— — — — 1
— — —_— ja ja — — A ja — - ja D 4
— - ja - — ja - A ja — — — D 3
ja s L ja ja — ja Gr — Jja = e C 4
ja — ja — ja — ja A - ja — — C 5
s ja - ja —_ — A ja —_ = = D 6
e — ja — ja - = A — ja — = D 7
— ja — — - ja ja A - ja - e C 8
s ja = == — ja ja A - ja — ja c 9
il Bl 0 ol I T el (ol o R G el oSy & 10
—_ — — ja ja — — A ja — — ja Pi 11
— e ja — ja — — Gr — ja - - C 12
— — — ja ja — —_ A ja - — ja D 14
— — —_ ja ja — — A ja = =7 75 - a4
== o — ja ja - — A = - Ja i D 16
— - ja — jn ja — A - ja - — D 17
—_ —_ ja — ja — — A - ja — ja D 18
wab ja il = — ja ja A — ja — Jja C ;g
o | — | —| =8| 2| — | @ |a — ja = Frall ok |
— — - ja ja - —_— A ja —_ — ja D 21
il ol ja bk e ja ja A - ja - — ;} g:
— = — ja ja — — A ja = = o ' o4
ja S— ja — — - —_— Gr — ja — — C
g 2.

Startovné &is

lo 14. JAWA 500 SV sidecar
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Ako sa darilo JAWE 500 SV sidecar s pretekarom FrantiSek Brand so spolujazdcom
Jozefom Kozderkou?

XVL. Internationale Sechstagefahrt 1934

9 W) AN 2] B[] W] BH| ¥ 2

koitsprifung Filben

Gesamistrafpunkte 1. —€. Fahrtag

Start-Nummer | 1 2 3 4 s & 7 8 P! 10! 11 12 14 15 16 1T. 18 2. 20 4 2. 24

Protsgruppe

Zépis z pretekov po diioch Startovné &islo 14.

Rekapitulacia

1 deri: Bez tresnych bodov

2 den: Nazbieral 110 tresnych bodov

3 den: Novych tresnych bodov = 0. Celkom 110 tresnych bodov
4 den: Novych tresnych bodov = 7. Celkom 117 tresnych bodov
5 deri: Pretekar dostal A a bol vylu¢eny z pretekov

6 den: Nepretekal

Jawa 500 SV so sidecar sa pocas pretekov velmi trapila. Nie len JAWA 500 SV
sidecar sa trapila, ale zavod bol v§eobecne velmi naro¢ny pre vSetkych pretekarov so
sidecar. Keby bola trat postavena pre pretekarov so sidecar, tak by to mali jazdci solo
velmi l'ahké a bolo by obtiazné najst kompromis. V stvrtom kole FrantiSek Brand a jeho
spolujazdec Jozef Kozderka velmi dlho bojovali s poruchou zadného kolesa, do ciela
dosli s hodinovym meskanim a len tak tak neboli z dalSej U¢asti vyluceny. V piaty def
FrantiSek Brand nazbieral 7 trestnych bodov, ¢o bol len zaciatok Utrap. Nakoniec
definitivne motocykel vypovedal sluzbu, takze musel z pretekov odstupit.
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33 ve slozeni Williauns, Brittain

se mu viak opravu dekondit
(o odménil: Lrestnymi body.
barvy itasiné. Jediny Brand
Vitvar dojeli na bronzovou.
la to studena sprcha. V Mezi-
nci na plochych dvouvidleich
. Stelzer a dvojice J. Mauer-

1934, Garmisch-Partenkirchen,
Némecko

[ kdyz Velka Britinie ztratila na domadi piade prvenstvi ve Sve-
tové trofeji, ddl si udrzovala primat ve virohé motocykli. Jej!
rozvinuty primysl, silna tradice i velka obliba morocyklového
sportu u siroké verejnosti tvofily Sirokou zakladnu pro aspé-
chy ve viech motocyklovych disciplindch. Britské uspéchy vak
nedaly spat kontinenlalnim vyrabeim, kteil se zejména ve 30,
letech snazili britskou hegemonii narusit. Hlavrimi soupefi
byly Itdlie a Némecko. Fasisticka Itdlic podporovala matocy
klovou vyrobu a sport zneuzivala pro sveji propagandu. Za
1échtn okolnost! se tam usilovng pracovalo zejména na vyvoji
silniénich motocykll, coz prinaselo vysledky i na zévadnich
drahdch. Britt jezdci neradi nastupovali k primé konfronta-
ci s Italy, zejména kdyz se zavody odehravaly v Itdlii. Rovnéz
v Némecku, kde se dostali nacisté k moci 22 v roce 1933, s¢
draly do evropského popied! znacky BMW, DKW a NSU. Stalo
se tam pravidlem, Ze pro $estidenni stavela mnichovskd BMW
druzstvo do souté%e o Mezinarodni trotej a tym pro Stiibrnou
vazu cobesilala svymi dvoudobymi stroji firma DKW, Vitdzstvi
némeckych jezdct ve Walesu v roce 1933 znamenalo, Ze se pristi
roénik bude konat u nich. Némci pripravili soutéz s piikladnou
diikladnosti. Podlc osvédéeného receptu kazdé diktatury se
méla stat oslavou rezimu

Za centrura soutéze vybrali Garmisch-Partenkirchen. K sou-
té7i se piihlasilo 209 soutézicich, avsak ne viichai se zacastnili.
Z nadich plivodné deseli prihlagenych jich prijelo pouze osmu:
Zdenék Houdka, Richard Dusil, Josef Pastika, Antonin Vilvar
a I'rantisek Brand s Josefem Kozderkou na Jawéch, Vitacek na
motecyklu Praga a [. Mucha na pallitru TN. Protoze se dva jezd-
¢i nedostavill, nebyl: jsme schopni postavit druhé druzstvo do
Sriibrné vazy. V hlavni soutézi o Mezinérodn! trofej se seily na
starte Némecko, Itilie, Velka Britanie a Ceskoslovensko v sestavé
Vitvar, Pastika, Brand a Kozderka. Nutne pfipomenout, ze veske-
rou tihu reprezentace nesla Jawa,

—p—-e‘-"‘

| ii{mm;ée

27, August bis 1.5¢

Start k prnf etapé lestidennf soutéie v némeckém Garmisch-Parlen-
kirchenu v roce 1934

Josef Pastika na Jawd (¢.48) v desti &

V pondéli 27. srpna 1934 odstar
previzné po uzkych lesnich cesta
vaval rozdil mezi stale se lepsici
které jen s nejvetdi nimahou 2do
podie sajckarii by znamenala p
solo, a najit kompromis byle tézke
kirech obzvlast tézké.

Uz pryni den jsme ztratili 1ot
po vytrvalém deiti nemoali nu
Fading. Rada jezdeh se zde zdri
strahami traté vyrovnal. Etapu ¢
Vitacek. Na vecernim zasedéni j
rozhodnuto anulovat jezdeam b
Fading. Ani tfeti efapa nebyla lel
barvim. Jestd na silnic se Much:
nim autem, poranil si nohu, a do
s Kozderkou na sajdkaru potkal
koela, s niz dlouho zapasili, a do ¢
vym zpozdénim. Tak tak Ze neby

Piistiho dne musel Mucha pro
nasbiral 7 trestnych bodi, coi by
nai sajdkirové dvojici vypovid
takze musela odstoupit. V hlavni
a doméci Némci. Nakonec rozho
ni¢nim okruhu u Fiissenu. Pa na
o pouhych 6 sekund. Tieti sk
s jedinym trestnym bodem, aZ ¢
nym 317 tresinymi body. Z na§
Dusil a Vitvar beztrestae. Znovt
je rozhoduiici, aby uspél matocy
za tiditky byli nadi nejlepsi. Fakt
cich podnicich startovali vitsine
v tézkémn lerenu nemeli tolik zki

pal“ pro jizdu s vozikem maly vy
zvitezili Pritové pied tymem I
nestacilo na lepsi nez pité mistc

Z knihy Jana Lahnera "Sest dnd, které otfdsaji motocyklovym svétem"
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-Partenkirchen,

atila na domaci padeé prvenstvi ve Svi-
wala primat ve virobé motocykla, Jeji
| tradice i velka obliba motacyklovéhe
sti tvorily sirokeu zakladnu pro tsp2-
wych disciplindch. Britské uspéchy viak
aim vyrobcim, kiefi se zejmena ve 30
hegemonii narusit. Hlavnimi soupefi
Fasistickd Italie podporovala motocy-
zneuzivala pro svoji propagandu. Za
usilovné pracovale zejména na vyvoji
oz prindtelo vysledky i na zavodnich
seradi nastupovali k piimé kenfronta-
se zavody odehravaly v Ttélil. RovnéZ
tali nacisté k moci az v roce 1933, se
predi znacky BMW, DKW a NSU. Stalo
0 Sestidenni stavela mnichovska BMW
(ezinarodni rofej a tym pro Stribrnou
toudebymi stroji firma DKW, Vitézstvi
ales: v roce 1933 znamenalo, ze se pristi
h. Némai pipravili souléZ s prikladnou
2déeného receptu kazdé dixtatury se
.5
tybrali Garmisch Parlenkirchen. X sou-
tézicich, aviak ne viichni se zicastnili.
li pithldsenych jich pfijele pouze osm:
té Dusil, josel Pailika, Antonin Vitvar
efem Kozderkou na Jawach, Viticek na
icha na paliitru FN. ProtoZe sc dva jezd
ne schopni postavit druhé druzstvo do
soutézi o Mezinarodni trolej se seily na
%lké Britanie a Ceskoslovensko v sestavé
Lozderka. Nutno pripomencut, Ze veske-
isla Jawa.

;&iﬁﬁi&ﬁﬂ\93

lbis 1.5eptember

i soutéze v némeckém Garmisch-Parten-

Josef Pastika na Juw? (¢.48) v dedti éekd na start v roce 1931

vV pondéli 27. srpna 1934 odstartovali prvni jezdci, Ctapa vedla
prevéiné po tzkych lesnich cestéch v horach. Vyrazae se proje-
voval rozdil mezi stéle se lepéicimi motocykly solo a sajdkiiry,
kieré jen s nejvétsi namahou zdolavaly tezké useky. Vybirat trat
podle sajdkéra by znamenalo postavil lehkou trat pro jezdce
$6lo,a najit kompromis bylo tézké, takze to mély dvojice na sajd-
kérech obzvIasr tzké

U prvni den jsme ztratili Houdke. A bylo hii. Druhého dne
po vytrvalém desti nemokli mnozi sajckarisie vyjet na vrch
Fading. Rada jezded se zde adrzela, nas trophy tym se ale s na
strzhami traw vyrovnel. Etapu nedokondil pro poruchu stroje
vititek. Na vedernim zaseddni jury byl rusno. Nakonec bylo
rozhodnuto anulovat jezdcim trestmé body nashirané v lseku
Fading. Ani tieti ctapa nebyla lehdi, navic piinesla smulu nasim
barvin. Jeité na silnici se Mucha srazil s protijedoucim naklad-
nim autem, poranil si noku, a do cile cojel jen silou vile. Branda
s Kozderkou na sajd<aru potkala nepiijemna porucha zadniho
kola, s niz dlouho zapasili, a do cile etupy dojeli skoro s hodine-
vim zpuzdénim, Tak tak Ze nebyli z dalsi acast vylougeni.

Pfi$tiho ¢ne musel Mucha pro bolesti v noze odstoupit a Brand
nasbiral 7 trestnych bodii, co? byl jen zacatek dtrap. V paté ctapé
naii sajdkirové dvojici vypovedal matacykl definitivaé sluzbu,
tak#e musela adstoupit. V hiavni soutéZi zastali v éele jen Italove
a domaci Némci. Nakonec rozhedlz zavéreind hodinovka na sil
nicnim okruhu u Fiissenu. Po napinavém zavode zvitézili Némei
o pouhych 6 sekund. Treti skonéilo druistvo Velké Dritinie
s jedinym trestnym bodem, az étvrti byli nadi s kontern zatize-
mfm 317 trestnymi body. /. nadich sedmi startujicich dojeli jen
Dusil a Vitvar beztrestné. Znovu se ukazalo, ze v hlavoi soutdZi
je rozhodujici, aby uspél motocykl s pivésnym vozikem. Piitom
za fiditky byli nai nejlepsi. Fukiem ovsem zustavalo, %e v domi
cich podnicich startovali vétdinou na strojich solo. Se sajdkarem
v tézkém terénu neméli tolik zkusenosti, Navic mel tézky wrum-
pal” pro jizdu s vozikem maly vykon.V soutéi o Stitbrnou vizu
zvitézili Britové pied tymem Irska. Nadich 27 trestnjch bodu

nestagilo na lepsi nez paté misto.

11k sesti
Antonin Vitva

Antonin Vitvar byl j
cyklovych zévodniki
molocyklu BSA v ty
tikou a Melzerem. §
nasich motoristickyc
1930 jako prvn: zvet
i v prazske Jawe, kde
t&%fich se osvaddil, co
v Italii. To mu take v
AKRCs. Pochazel 2]
na motocyklu, coZ |
kazdemu terénu a pc
Jednou mu velky ¢
kdybychom jeli Sest
vydri, ale chtél byl
a snasel argumenty; |
‘Ten dobie vedél. Ze
pokud malé stroje d
tah, ktery dokaZe, zc
pro kazdou prilezit
maloobjemovych 1
nakonec nezbyla nt
né proveéri, at sam-

Antonin Vitvar
na Jawé 250
pred starfem
vroce 1937 |

na estidenni v 10
Kdyz se tam prida
motocykly se mus
kde vytvorila fron
sedlem a za vidlici
Motocykl viigil 80
byl to vyken, jemu
celou soutéz. A ne
motocyklu casto b
dni, ne# ho v zave
ke karburitoru. Ur
okamziku se vidin
bronzovou medail
nejobtiznéjdi podn
t&zkém terénu obs

Z knihy Jana Lahnera "Sest dnd, které ot¥dsaji motocyklovym svétem"
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Ako dopadol tim JAWA na pretekoch v Nemecku r. 1934?

Vysledkova listina timov / tresné body:

International Trophy / Medzinarodna trofej
1. Germany (0) Penalty Points

2. ltaly (0)

3. Great Britain (1)

4. Czechoslovakia (317)

International Silver Vase / Medzinarodna strieborna vaza
Great Britain B (0) Penalty points
Ireland B (0)

Austria (10)

Germany B (14)
Czechoslovakia (27)

ltalian B (200)

Holland B (200)

Great Britain A (300)

Ireland A (300)

10. Italian A (500)

11. Germany A (626)

12. Holland A (750)

©COoONOOA~AWN =

Na pretekoch sa znovu ukazalo, ze v hlavnej sutaZi je rozhoduljuce, aby uspel
motocykel so sidecar. Aj napriek tomu, Ze za riaditkami motocykla so sidecar sedeli nasi
najlepsi, bolo obtiazné uspiet v tazkom teréne pre nedostatok skiusenosti. Faktom ostava,
Ze v domacich podmienkach Startovali va¢sinou na strojoch sélo.

Toto bol posledny 6-drovy pretek motocykla JAWA 500 SV so sidecar a v dalSich
roénikoch sa uz neobjavil v tomto prevedeni. V dalSich ro¢nikoch Jawa sutazila s
motorom 500 OHV. JAWA 500 SV prototyp sa do vyroby nedostala. JAWA vo vyrobe
pokracovala len v slabSom prevedeni 350 SV.
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Fotky z 21. roénik Ruzomberka ruza veteranov

e

Sobota 23. 6 2018 9. 00—10 00 Vystava V021d1e1 \% Centre mesta Ruzomberok

= ':.;._-_-_.-—o,, =

~ Sobota 23 6.2018. 10 00 - Staft z namestla do prve] etapy.
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Sobota 23.6.2018. Foto z jazdy.
Jazdec Ing. Marian DaniSek starsi na JAWA 500 SV prototyp

T e——— #
Y

Sobota 23.6.2018. Foto z jazdy:.
Jazdec Ing. Maridn DaniSek starsi na JAWA 500 SV prototyp
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